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 大都會交通運輸委員會（MTC）十分高興推出這份 2001 年灣區長期交通運輸規劃（RTP） 

草案摘要。這個長期發展規劃文件，就維持、管理和改善三藩市灣區九個縣區的地面交通網

絡，提出詳細的投資和策略建議。 

 

 MTC上次更新 RTP是在一九九八年。那個時候，機構的規劃者和預測者以未來二十年

為規劃目標──包括對新世紀和新千禧年的規劃。三年後，在經過千年蟲的擾攘後，現在

又是我們將目光投向未來的時候了。聯邦法規要求交通規劃必須放眼在二十年以上。因此，

在此規劃中，我們以前瞻 2025年為目標。 

 

新方向新方向新方向新方向    

 
 此規劃考慮到過去三年來實質和財務上的改變。在新的設施方面，這裡只舉數個例子：

從 Colma延伸至三藩市國際機場的 BART捷運地鐵亦在施工，預期在 2002年啟用；在聖他

克拉克縣，一條延伸九哩半的輕軌路線，已經開始為乘客服務；Caltrans已完成重建大規

模的 680州際公路／24公路的交匯處；而 FasTrak電子收費系統亦已在灣區的大橋使用。

在財政方面，我們也佳音不斷：去年十一月，阿拉米達縣和聖他克拉克縣的選民，以三分

二票數通過增加半分的銷售稅，為新工程和項目提供七十九億元；而州長戴維斯亦同時成

功的推動通過其六十八億元的紓解交通擁擠規劃，其中有十七億元是專用於灣區的。 

 

 此 RTP共有一百八十多頁，篇幅幾乎是上一份的一倍──若將如環境影響報告等的文

件計算在內，頁數將更多。增多的篇幅將部分有助於對公眾意見的回應和多個新的動議。

例如，系統管理和環境公義就作為關鍵部分出現。規劃同時草擬了地區運輸擴展政策，鑒

別哪些巴士和鐵路的擴展項目應取得聯邦下一輪的「嶄新開端」補助金。這也是 MTC第一

次提出表現衡量方案，作為我們推動 RTP主要目標進展的基準。此外，我們還嘗試突破條

條框框限制，建議研究和嘗試一些實驗性的概念，例如將免費停車改為收費停車，以鼓勵

更多人使用公共運輸、使快線巴士使用共乘專線，准許快線巴士使用高速公路的路邊行車

（參看第三頁最右一欄）。雖然很多這些新意念無須太多的資金即可推行，但有些公眾也許

會抵觸，因而需要 MTC及我們的合作機構、州政府及本地的民選官員建立相當共識。 

 



 

 

 

灣區長期交通運輸規劃灣區長期交通運輸規劃灣區長期交通運輸規劃灣區長期交通運輸規劃(RTP)(RTP)(RTP)(RTP)公共宣傳活動重點公共宣傳活動重點公共宣傳活動重點公共宣傳活動重點    

    

! MTC第一個 RTP公共宣傳活動，於 2001 年二月舉行，近二百人出席這個社區會議。 

 

! 會上向二十五個有線電視臺派發公共宣傳活動開幕的錄影帶，該錄影帶同時包括在 MTC

的網頁內。 

 

! 在 2001 年春季，MTC與擁擠管理機構、低收入地區的社區團體，以及特殊利益團體例

如商業、耆英等合作，舉辦了二十九場公共研討會。會議現場有翻譯為不諳英語的與

會者傳譯。我們同時資助社區機構舉辦其中七個公共研討會，減輕他們的主辦和宣傳

費用。共有七百多人出席這些公共研討會，很多與會人士都是第一次接觸 MTC。 

 

! MTC推出了互動公共宣傳資訊的網頁版，名為「RTP的挑戰」。有一千七百多人參加了

網頁的意見調查。 

 

! 一名顧問向一千六百多名已登記的選民進行了一個隨機抽樣的電話調查。 

 

! 公共宣傳活動徵集的意見已經彙編於報告內，並在網頁刊出，同時包括中文版和西班

牙文版的摘要。 

 



 

 

 
你們你們你們你們傾訴傾訴傾訴傾訴，我們，我們，我們，我們傾傾傾傾聽聽聽聽    
 
 此 2001 年版規劃，是經過近一年的時間由 MTC的
職員和顧問小組合作分析，並經過向九個縣區的擁塞管
理機構和廣泛公共宣傳的平行分析和決定程序而擬定
的。MTC推行一個空前的公共宣傳規劃，在低收入地區
舉行眾多會議、使用多種技術（包括 MTC第一個互動網
上意見調查）、及以多種方式向無數居民徵詢意見──
人數超過四千人。（有關公共宣傳詳情，請參看旁邊的
說明，並參閱附件「公共公共宣傳及參與項目，第一階
段總結報告」〔Public Outreach & Involvement 
Program. Phase 1 Summary Report]）。 
 
 從公共研討會和網頁調查所得，我們歸納出六個重
要的信息。以下是每個信息的簡單討論，以及規劃草案
回應公眾關注事項的一些要點。 
 
 
信息一：信息一：信息一：信息一：讓我們更多地利用現有的交通資源讓我們更多地利用現有的交通資源讓我們更多地利用現有的交通資源讓我們更多地利用現有的交通資源    
    
 在花費數十億元計的支出用於灣區的道路和運輸
系統後，我們應該通過對目前的系統更好的管理、維修
和更有效的營運，取得最大的回收。公眾的具體建議，
包括充份利用使用不足的巴士／共乘專線、使用信號計
時和其他科技來紓解擁塞的街道，改善目前巴士和火車
的表現，並填補目前單車專線系統的不足。 
 
灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（RTPRTPRTPRTP）回應）回應）回應）回應    
    
 我們有必要提高目前的交通效率並維持良好的運
作。差不多有三分之二的 RTP預算均用於運輸的維修和
經營方面，另有百分之十四用於道路維修和運作。RTP
在其權限可決定的新資助項目中，已留下五億美元專供
維持系統管理及顧客服務項目之用。系統管理是 MTC的
持續宗旨之一，需要所有交通機構的鼎力合作，由 MTC
協調。有關這些項目，概覽第七及第八頁有更詳細的討
論。 
 
 
 
 
 

突破思維藩籬突破思維藩籬突破思維藩籬突破思維藩籬    
 
 我們從公眾徵詢所得到的
最清楚和最一致的信息就是必
須尋求嶄新富有創意的方案，以
解決交通頑症。秉持這種精神，
RTP向 MTC提交了多個方案供研
究和實驗參考。以下是其中一些
重點，按核心 RTP目標分門別
類。 
 
 
流動性流動性流動性流動性    
! 實行可調換方向的車道，增
加繁忙時間的車道 

! 向一人使用，卻佔用繁忙車
道的汽車收取費用。 

! 在高峰時間提高過橋收費
（擁塞收費） 

! 允許快車巴士行駛高速公路
路肩 

 
安全安全安全安全性性性性    
! 遣派特別事件管理小組處理
重大意外 

 
公平公平公平公平性性性性    
! 推出試驗性的規劃，補助低
收入家庭學生的月票費用 

! 設立普濟運輸網絡，確保低
收入地區有足夠的運輸服務 

 
環境環境環境環境    
! 鼓勵將免費停車改為收費停
車 

! 在高臭氧時間更嚴格限制速
度 

! 改善汽車廢氣檢查項目（汽
車必須定期通過廢氣檢查） 

 
 
 



 

 

信息二：我們在人和貨物信息二：我們在人和貨物信息二：我們在人和貨物信息二：我們在人和貨物運輸方面面臨運輸方面面臨運輸方面面臨運輸方面面臨極大的問題──極大的問題──極大的問題──極大的問題──
那是因交通擁塞那是因交通擁塞那是因交通擁塞那是因交通擁塞及及及及沒有足夠的運輸服務造成的──沒有足夠的運輸服務造成的──沒有足夠的運輸服務造成的──沒有足夠的運輸服務造成的──這這這這
令令令令我們擔心，因為情況越來越差，而不是越來越好我們擔心，因為情況越來越差，而不是越來越好我們擔心，因為情況越來越差，而不是越來越好我們擔心，因為情況越來越差，而不是越來越好。。。。    
 
 交通擁塞、運輸服務不足和其他交通問題對各界人
士的生活和商業帶來了影響，為此他們深感憂慮。從多
個工作坊所得出的一個重要結論就是，目前灣區的交通
問題似乎越來越差，而不是越來越好。與會人士都支持
新的交通資助機制，以應付這場危機。他們建議交通規
劃者使用試驗性的項目，嘗試新的和特有的方法。他們
也希望 MTC和其他交通機構提供更強有力的領導，為各
地區提供急切需要的遠景規劃和方向。 
 
灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（RTPRTPRTPRTP）回應）回應）回應）回應    
 
 人們希望有迅速、經濟的方案。RTP提出多個新建
議，包括在繁忙時間使用可調轉方向的車行道、允許巴
士在擁塞時間內使用高速公路的路肩，以及在主要交通
動脈中增加新的地區快車和「本地」快車服務。我們應
該考慮在擁塞時間如何收費的問題，如可根據一天中不
同的時段收取相應的過橋費，以幫助紓解交通擁擠現象
（參看上頁和本頁右欄）。 
 
信息三：如果信息三：如果信息三：如果信息三：如果能排除能排除能排除能排除主要的障礙，我們都會主要的障礙，我們都會主要的障礙，我們都會主要的障礙，我們都會更頻繁地使更頻繁地使更頻繁地使更頻繁地使
用用用用公共運輸系統公共運輸系統公共運輸系統公共運輸系統    
 
 很多參加工作坊的人士都表示，如果交通機構能排
除一些影響使用公共運輸的主要障礙，例如連接火車站
的本地運輸服務不足、太多不同的車票和月票，和個人
安全問題等，他們都樂意更多使用公共運輸系統。 
 
灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（RTPRTPRTPRTP）回應）回應）回應）回應    
 
 RTP長時間致力改變人們自己開車的習慣，務求使
公共運輸更有吸引力。TransLink®的「通用卡」車票，
可讓乘容更容易使用巴士、火車和輪渡的服務。新的快
線巴士項目，將節省通勤者更多時間。 TravInfo®地區
旅客資訊電話服務（817-1717，即將轉為 511）、灣區
運輸資訊網頁和網上 TakeTransit/  Trip  Planner（使
用公共交通路程設計）等項目，可使乘客更容易掌握公
共運輸地圖、時間表、收費和路線的資料。此外，運輸
運作項目亦得到極大的資助，因而將可提供更好的警察
和保安系統。 

經濟活力經濟活力經濟活力經濟活力    
! 在機場以外其他地點出票和
行李過磅 

! 在機場設立更方便的接載乘
客服務 

 
社區活力社區活力社區活力社區活力    
! 集合多個機構的資金，鼓勵
人們多用公共運輸服務 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

信息四：信息四：信息四：信息四：公共運輸公共運輸公共運輸公共運輸對低收入人士是重要的，但需時太久對低收入人士是重要的，但需時太久對低收入人士是重要的，但需時太久對低收入人士是重要的，但需時太久    
 
 對需要用公共運輸和輔導運輸工具上班、上學或看
診的人士，公共運輸不是一個選擇，而是他們生活的主
要部份。對那些依靠公共運輸的人士而言，最大的問題
是公共運輸車程太久，有時需要比開車多用兩倍至五倍
的時間。參與者還指出某些地區的服務不夠頻密或完全
不存在、沒有晚間和週末的服務，以及乘車費用高昂
等。具體的建議包括在街道和高速公路擴大巴士專用車
道；擴大火車和輕軌的服務；提供更多前往主要目的地
例如大醫療中心的直接通車；延長夜間和週末行車服
務；和補助低收入人士車資等。 
 
灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（RTPRTPRTPRTP）回應）回應）回應）回應    
    
 MTC從多方面解決這些問題。對那些從福利過渡至
工作的人們，MTC發展一個地區性的福利過渡至工作規
劃，致力減少或消除交通障礙，讓低收入人士可獲得或
保留工作，及使用其他基本服務。尋找新的運作經費，
以便繼續推行新近推出的低收入人士靈活交通（LIFT）
服務，將是一個重要的目標。MTC的長期目標是，推出
一個普濟運輸網絡（Lifeline Transit Network），提供
深夜行車服務，並減少低收入社區和雜貨店、醫療服
務、教育服務及政府中心之間的交通距離。作為較大規
模的公共運輸負荷能力研究的一部分，一個對低收入家
庭學生發放車資補貼的實驗性計劃正在進行。 
 
信息五：土地使用和交通信息五：土地使用和交通信息五：土地使用和交通信息五：土地使用和交通不可分割不可分割不可分割不可分割    
    
 參與工作坊和網上調查的人士都指出土地使用和
交通是不可分割的。如果要緩解更多擁塞現象、放慢流
動化和生活品質降低的進程，交通服務必須與土地使用
規劃協調。交通機構不可能僅由自己來解決交通問題。
解決灣區房屋危機是解決我們長期交通問題的一個重
心。具體的建議包括：在灣區中部地區興建更多民眾可
負擔的房屋；加強政府負責土地使用機構和交通規劃機
構的合作；在運輸、行人和單車來往樞紐興建或重建社
區；鼓勵城市和房屋開發商在運輸服務鄰近地點增加房
屋的供應。 
 
 
 
 

普濟運輸普濟運輸普濟運輸普濟運輸    
 
 二十一世紀藍圖促請為低
收入人士設立一個「普濟運輸網
絡」，他們無法擁有自己的汽
車，且不要說像很多中產家庭認
為的那樣，必須擁有兩部汽車，
用於上下班、接送孩子上學上托
兒所、前往就醫或購物。 
 
 此項目將以目前 MTC的低
收入靈活交通（LIFT）項目為基
礎，其意向是鼓勵新人加入勞工
市場，特別是從福利名冊過渡到
就業名冊的人士。第一回合 LIFT
的補助於 2000年底發出，取得
補助的十多個項目包括小巴接
載下課的兒童往托兒所或課後
規劃，讓他們的父母能繼續工
作，及延長「深宵」巴士的服務，
使上夜班的員工能用巴士來往
工作地點。 
 
 普濟運輸網絡將在地區內
推行此類規劃。MTC第一步進行
的，是分析運輸服務的差距──
包括空間的差距即缺少巴士和
火車的地區研究，和暫時性的差
距，即日間運輸服務不足的時間
研究。MTC現在同時進行一個「運
輸可負擔性」的研究，探索為低
收入乘車人士，特別上學距離遙
遠的年輕學生，提供免費或減費
的乘車服務。 
    
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（RTPRTPRTPRTP）回應）回應）回應）回應    
    
 2001 年的 RTP將其百分之八十的資金用於維持和
經營目前的交通網絡，明確指出，防止無規劃延伸的第
一個和最好的方法就是，在市中心進行投資。此外，MTC
亦有多個連接交通和土地使用決定的動議。RTP建議增
加三倍資助，用於推行成功的可生活地區交通項目
（Transportation for Livable Communities）（資助小
型的交通改善項目，例如人行／單車專用道、運輸廣場
和街道風景），及促進房屋建設項目（促進在運輸中心
鄰近地區興建高密度房屋）。MTC將積極從五個地區機
構正在開發的地區明智發展動議中，尋求長期增長的解
決方案。該項目的結果，預期會影響 2004年的 RTP。 
 
信息六：我們不明白由信息六：我們不明白由信息六：我們不明白由信息六：我們不明白由何人何人何人何人負責負責負責負責    
    
 複雜的交通決策程序常常令參與工作坊的人士感
到混亂有時甚至憤怒。大多數情況下，他們對列出的機
構了解不多。當人們多個實體涉及到決策程序時，他們
並不清楚到底誰負責改善交通系統，誰又是決策者，以
致不知應向誰遊說或施加壓力。人們更被機構傾向於
“推卸責任”的印象而深感困擾。具體的建議包括統一
設計機構和規劃，統一運輸服務者，明確定義為每個交
通機構的職責範圍。參與者另要求 MTC具備更多的地區
領導力。 
 
灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（RTPRTPRTPRTP）回應）回應）回應）回應    
    
 RTP更進一步將地區性的多元並分佈廣泛的公共運
輸服務凝聚成一個連通的網絡。TransLink®通用車票
是一個典型的例子，另一個是 TravInfo®旅客資訊熱
線，它將二十多個運輸中心連繫在一起。就地區領導而
言，MTC主動推出地區運輸擴展政策，這是向聯邦申請
「新開始」資助的重要方案。這是 MTC第二次介入突
破：一九八八年委員會曾協調訂定一個里程碑的地區協
議，促成 BART地鐵延伸至 Dublin/Pleasanton、
Pittsburg/Bay Point及三藩市國際機場，以及在三藩
市和矽谷興建新輕軌工程。但是，灣區交通之複雜性是
無可辯言的，它涉及眾多機構和參與者。此亦部份反映
了公眾在保留本地對影響他們生活的決定的控制權力
方面有強烈的興趣。 
 

促進促進促進促進明智明智明智明智的發展的發展的發展的發展    
    
 大都會交通運輸委員會
（MTC）在一九九八年推出可生
活社區交通項目，通過聯邦
TEA 21 的立法，為地區提供靈
活的資助。開始時，項目為小
型的交通規劃提供規劃及資本
補助，用以加強社區的活力─
─這包括設置行人和單車道，
美化街景，在交通樞紐鄰近地
區興建廣場等。在 2000年，MTC
在明智發展的組合中加入一個
新的項目，即：鼓勵興建房屋
規劃（HIP）。這個規劃鼓勵交
通便利地區興建密集的房子。
補助以密度為準則──每畝興
建的單位越多，補助額越大。
如屬民眾可負擔的房屋，則將
得到獎勵。MTC的 HIP準則是，
促請城市使用這些鼓勵性的補
助，資助發展更多可生活的社
區。 
 
 RTP草案建議將可生活社
區資助增加三倍，達到每年二
千七百萬美元。其中一千八百
萬美元由 MTC分配給地區使
用。其餘每年九百萬，則由縣
擁塞管理機構用於符合可生活
社區目標的工程。 
 
 

 

        



 

 

 

預算準備預算準備預算準備預算準備    
 
 根據兩個具里程碑意義的聯邦法案──即一九九
八年二十一世紀交通平等法（TEA 21）及其之前的一九
九一年多形式地面交通有效法案（ISTEA）──的準則，
長期交通規劃必須按預算進行。這個規定亦關注到空氣
品質問題：規劃機構因資助不足而能將規劃藍圖之運輸
或公路規劃付諸實踐，及有可能的改善空氣品質問題。 
 
 那麼 2001 年 RTP的預算是什麼呢？在審查本地、
地區、州和聯邦的經費來源──包括過橋費、運輸費、
州和聯邦的汽油稅、物業稅及銷售稅後──MTC的職員
決定在未來二十五年將有八百二十億元的交通收入可
供灣區使用（參看圖表）。但是，這些資金來源中的大
部份，即七百四十億元（佔百分之九十）已經由法律、
提案或最近 MTC的行動中取得保證。大部份這些已得到
承諾的資金，將用於經營和維持地區目前道路和運輸系
統，或用於本地選民通過的鐵路或巴士擴展規劃。此計
算內還包括，維持或重修地區 19,600哩的本地街道和
道路，以及公共運輸網絡系統 9,860哩的巴士路線和
400哩的火車路線的日常運作。 
 
 在保留七百四十億元供已承諾的項目外，餘下尚有
七十七億元權限准予使用的資金，供規劃者作 Track 1
用途──那是 2001 年灣區長期交通運輸規劃投資策略
的核心。我們在後面將提到 RTP草案建議如何使用這些
資金。但首先，我們先討論一個在公共論壇經常提出的
問題。有些批評人士以為地區偏向駕車人士，而用於公
共運輸方面的投資較少。但審視整個 RTP之後──包括
已承諾的項目和 Track 1權限准予的支出項目，將發現
批評與事實距離極遠：規劃百分之四十四的款項供公共
交通運作專用（這包括司機的薪金、燃料費和汽車日常
的維修費）；百分之十九供修理／更換公共運輸車輛、
軌道和其他設施專用；另有百分之十七供運輸擴展之
用。整體來說，在未來二十五年供此地區交通使用的八
百二十億元中，絕大部分，即百分之八十，專供公共運
輸之用，而只有百分之二十是供道路需要之用（參看右
圖表）。 

預計未來預計未來預計未來預計未來 25252525年的收入年的收入年的收入年的收入    
    

    
  十億元計十億元計十億元計十億元計    百分比百分比百分比百分比    
1.本地 48.7 60% 
2.地區 11.6 14% 
3.聯邦 10.8 13% 
4.州 10.5 13% 
合計合計合計合計 $81.6 100% 

    
RTPRTPRTPRTP總支出額總支出額總支出額總支出額    

 

 
 十億元計 百分比
1.運輸經營 35.8* 44% 
2.運輸重修 15.6 19% 
3.運輸擴展 13.6 17% 
4.道路維修及經營 11.5 14% 
5.道路擴展 3.0 4% 
6.其他** 2.1 2% 
總計總計總計總計 $81.6 100% 

 
*36%來自收費／64%來自補助 
**其他包括單車及行人安全改
善規劃、可生活社區交通/促進
房屋規劃補助、系統管理等 



 

 

 

本地與地區的優先：平衡方案本地與地區的優先：平衡方案本地與地區的優先：平衡方案本地與地區的優先：平衡方案    
 
 像過去的規劃一樣，這個 RTP嘗試在縣區的優先項
目（多數經本地選民認可）與維持及管理灣區交通網絡
作為一個整體地區系統多元需要之間，取得平衡。Track 
1 七十七億元權限支配收入中，差不多有一半已經留供
用於縣擁塞管理機構推薦的道路和運輸項目。這些優先
是按本地的選擇和情況專設的，例如保留發展的模式和
社區的生活風格等。 
 
 Track 1 的另一半資金，是留供 MTC推薦之地區項
目和服務。其中最大的優先之一，是填補未來二十五年
運輸系統修理之赤字（例如更換過舊的車輛等）。其餘
供地區所用的資金，則留供修建地區重要的道路，推動
更有效──或改善使用──的交通網絡服務，和促進精
明的增長。 
 
灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（灣區長期交通運輸規劃（RTPRTPRTPRTP）之地區項目包括以下各）之地區項目包括以下各）之地區項目包括以下各）之地區項目包括以下各
項：項：項：項：    
! 可生活社區交通（可生活社區交通（可生活社區交通（可生活社區交通（TLCTLCTLCTLC）／促進房屋項目（）／促進房屋項目（）／促進房屋項目（）／促進房屋項目（HIPHIPHIPHIP））））    
可生活社區交通（TLC）項目為加強社區活動的小
型交通工程，提供規劃和資本資助。HIP項目補助
則用於配合 TLC補助，鼓勵在運輸樞紐地點，興建
高密度的住宅。 

 
! TransLinkTransLinkTransLinkTransLink®運輸通用卡運輸通用卡運輸通用卡運輸通用卡    
在全區資助推行通用車資卡，可用於任何地區的巴
士、鐵路和輪渡。這涉及在數百輛汽車和數十個火
車站中安裝新的通用卡閱讀設備。（一個試驗性規
劃已於 2001 年秋天開始推行）。 

 
! 公路免費巡邏（公路免費巡邏（公路免費巡邏（公路免費巡邏（FSPFSPFSPFSP）及緊急電話箱網絡）及緊急電話箱網絡）及緊急電話箱網絡）及緊急電話箱網絡    
地區有七十四輛 FSP車，目前巡邏四百哩的公路和
高速公路，免費幫助陷於困境的駕車人士，清理意
外現場和殘存物。此外，有三千五百多個緊急電話
箱將加州公路巡邏局和其他緊急服務聯係到一起。 

 
! TravInfoTravInfoTravInfoTravInfo®旅客資訊系統和其他交通管理規劃旅客資訊系統和其他交通管理規劃旅客資訊系統和其他交通管理規劃旅客資訊系統和其他交通管理規劃    
繼續擴大和加強電話熱線（817-1717，可以從任何
灣區區號免費打出），提供有關交通擁塞的即時資
料，保持和運輸資訊中心的聯係；同時更新收集高
速公路情況數據的基礎設施。 

 

當地當地當地當地 RTPRTPRTPRTP項目範例項目範例項目範例項目範例    
    
 以下是縣擁塞管理機構推
薦的一些重要道路、運輸和貨運
規劃。 
 
阿拉米達縣阿拉米達縣阿拉米達縣阿拉米達縣    
! 延長 BART捷運地鐵到 Warm 

Springs* 
! 連接 BART捷運地鐵與屋崙
國際機場* 

! 巴士快線（柏克萊、屋崙、
San Leandro）* 

! I-680 Sunol Grade多乘客汽
車專用車道 

 
康達哥斯達縣康達哥斯達縣康達哥斯達縣康達哥斯達縣    
! 改善 Route 4 
! Caldecott隧道第四工程 
! 列治文市交匯中轉車站 

 
馬連縣馬連縣馬連縣馬連縣    
! US 101多乘客汽車專用車
道：消除 San Rafael差距 

! 加強本地巴士服務 
! 改善 580/US 101 線路口情況 

 
奈帕縣奈帕縣奈帕縣奈帕縣    
! 改善 Route 29/Trancas Road
路口情況 

! 改善 Route 12/29/221 交叉
路口情況 

 
三藩市三藩市三藩市三藩市    
! 三街輕軌延長至華埠（中央
地鐵）* 

! 更換 Doyle Drive（環境／設
計） 

! 快線巴士服務 
 

───── 

*建議之地區運輸擴展政策規劃（待決） 
 下頁待續 



 

 

! 人行道人行道人行道人行道管理和交通工程技術援助項目管理和交通工程技術援助項目管理和交通工程技術援助項目管理和交通工程技術援助項目    
資助 MTC幫助城市和縣區評估人行道狀況，尋找行
之有效的解決辦法，提供第二技術援助項目，幫助
城市和縣區同步實現交通信號現代化，特別是在交
叉管轄路線地段。 

 
! 共乘規劃共乘規劃共乘規劃共乘規劃    
負擔灣區汽車／小巴共乘適配安排和以僱主贊助
之共乘服務的費用。 

 
! 地區運輸資訊和市場規劃地區運輸資訊和市場規劃地區運輸資訊和市場規劃地區運輸資訊和市場規劃    
支持一系列 MTC主辦的項目，目的在促進公眾使用
公共運輸，這些項目包括運輸資訊網頁
（www.transitinfo.org），提供灣區和鄰近地區六
十多條巴士、火車和渡輪的路線和時間表資料；以
網頁為主的 Take Transit/  Trip  Planner（運輸路
線設計），可立刻提供詳細的運輸行程；和向大眾
推廣地區運輸服務的活動。 

 
 
系統管理──共同線索系統管理──共同線索系統管理──共同線索系統管理──共同線索    
 很多 MTC主辦的地區項目，均從 Track 1 的「系
統管理」取得資助──這是 MTC在此 RTP中努力爭取的
項目之一。事實上，MTC的管理系統項目佔 Track 1 資
助的百分之七。系統管理的意念是在一九九零年代初開
始形成的，當時明顯的可以看到，大都會地區已無法從
財政或社區影響方面解決交通擁塞的問題。 
 
 系統管理技巧旨在促進交通網絡的效能，同時改
善旅客對交通服務的使用。其作用同時在於通過保持日
常的系統維修，避免昂貴和重要的修建工程。 
 
 公路服務巡邏（FSP）是系統管理一個重要例子。
白色的巡邏車隊在通勤時間來回巡察於擁塞的公路
上，幫助陷於困境的駕車人士，清理意外殘留物。高速
公路百分之八十的擁塞都是因阻滯、意外或其他事件所
致，因此我們很容易理解（亦經最近一個研究予以確證）
每一元用於 FSP的費用，可以有十二元紓解交通擁塞的
回收之福利。 
 

當地當地當地當地 RTPRTPRTPRTP項目範例項目範例項目範例項目範例 續上頁 
 
聖馬刁縣聖馬刁縣聖馬刁縣聖馬刁縣    
! Caltrain坡度分開 
! 修改 US 101輔助線和互通線 
 
聖他克拉克縣聖他克拉克縣聖他克拉克縣聖他克拉克縣    
! BART捷運地鐵通至聖荷西* 
! 延長輕軌：Tasman, East 

Valley, Capitol, Vasona 
! 聖荷西國際機場輕軌連接 
! 從 237至阿縣 880多乘客汽
車專用線 

! 從聖荷西以南至 Morgan Hill
的 US 101多乘客汽車專用線 

 
SolanoSolanoSolanoSolano縣縣縣縣    
! 改善 80/I-680/Route 12互
通情況 

! Jepson Parkway 
! 從 Fairfield至 Dixon的新

I-80多乘客汽車專用路線。 
 
SonomaSonomaSonomaSonoma縣縣縣縣    
•  US 101多乘客專用線，改善互
通情況，Windsor至 Petaluma 

•  Northwestern Pacific軌道
改善及其他更新工程 

 

跨灣／多縣性跨灣／多縣性跨灣／多縣性跨灣／多縣性    
•  US 101「Novato Narrows」多
乘客專用線，從 Novato至
Petaluma 

•  Dumbarton橋火車服務* 
•  加寬 Route 12（Napa, Solano） 
•  Capitol Corridor, ACE市際
鐵路改善工程* 

•  Caltrain電氣化和軌道改善
（聖他克拉克，聖馬刁，三藩
市）* 
 

____________ 

*地區運輸擴展政策規劃建議（待決） 
 



 

 

一個規劃，兩個階段一個規劃，兩個階段一個規劃，兩個階段一個規劃，兩個階段    
 
 在說明 MTC如何使用從現在至 2025年從本地、地
區、州和聯邦政府可能取得的七十七億未規定用途資金
的同時，RTP需根據灣區二十一世紀交通藍圖的成規，
提出第二階級的項目。 
 
 藍圖於一九九九年開始成形，那時 MTC正進行一個
尋求當時資助限制以外的方案，並明確在新千禧年促進
灣區交通暢順所需之所有工程和項目的遠景規劃。 
 
 藍圖預期支出約為三百三十億元，建議先填補基建
和基本服務的資金短缺。同時，藍圖包括多個將大幅度
擴大網絡運輸乘客的大型運輸和高速公路工程，幫助解
決未來二十多年會出現的百分之三十的運輸增加量。 
 
 藍圖已經取得相當成功，在 2000年幫助灣區從州
長紓解交通擁塞規劃取得十七億元。藍圖確立灣區的位
置，使我們能從新資助機制──不論是聯邦、州或本地
資助──流入的任何新收入中充份得益。 
 
ACA4ACA4ACA4ACA4：下一個領域：下一個領域：下一個領域：下一個領域    
 RTP在提出兩個階段的工程和項目──即 Track 1，
那些用目前收入資助的項目，和更多藍圖提出的項目
後，接著提出多個「如果」的問題。 
 
! 如果我們能夠使道路、巴士、鐵路、輪渡和共乘網
絡情況恢復一新呢？ 

 
! 如果我們能夠走出頭痛醫頭的框框，減少地區巴
士、鐵路和共乘線網絡的差距呢？ 

 
! 如果我們能夠再進一步，有策略性的擴大系統配合
地區增長的步伐呢？ 

 
! 如果我們能使沙加緬度的立法者和管理者及本地
的選民，願意撥出更多公款來解決灣區迫切的交通
頑症呢？ 

 
 
 
 
 

ACA4 ACA4 ACA4 ACA4 --------    可能使用可能使用可能使用可能使用    
以以以以 2001200120012001 年為準，以十億元為單位年為準，以十億元為單位年為準，以十億元為單位年為準，以十億元為單位    
 

 

運輸經營 

本地道路重修 

高速公路和運輸擴展 

 
 在灣區長期交通運輸規劃
（RTP）二十五年的規劃中，目
前具備之交通收入資源，可為灣
區工程和項目提供七十七億自
行決定使用的資金。延長汽油稅
（ACA4建議，準備於 2002年在
州選舉提出）可將此收入增加近
一倍，即另外增多六十三億元。    
    
    

 



 

 

 在 MTC的職員和委員準備提交 RTP草案時，這一系
列的「如果」問題變得越來越明顯，迫使立法當局必須
在 2002年春季的州選舉中提出一個重要的資助交通提
案。根據眾院憲法修訂案 4（Dutra），提案將要求選民
同意將汽油銷售稅收專門用於交通項目的臨時資助機
制，變為永久性。這個銷售稅將可為州的基建主要部份
提供一個穩定的資助來源。以灣區為例，延長此資助機
制可使灣區在未來二十五年增加六十三億的交通支出
所需新資助──那將使未有專用限制的交通資金增加
將近一倍！ 
 
 憑藉汽油稅收的收入，將足夠填補地區所有的坑
洼、恢復每個運輸系統的原來情況、將過時的科技和設
備現代化，並開始部署一個服務低收入居民的「普濟運
輸網絡」──將資金存入銀行，投資於地區的快線巴
士，將鐵路網絡擴展至多個方向。如果提案經多數通
過，駕車人士無須支付比目前所付更多的稅款。事實
上，旅客有百利而無一害，他們可從支付的汽油稅中，
直接換回交通的方便。 
 
 雖然將汽油稅收擴展用於交通項目的提案使交通
界極感興奮，但那並不是二十一世紀藍圖的唯一資助來
源。康達哥斯達、聖馬刁和三藩市縣看來很有可能將他
們的特別半分交通銷售稅（全部在 2010年到期）予以
續期。聖他克拉克縣和阿拉米達縣均在 2000年得到三
分二以上的選民支持通過延期交通稅，如果兩縣的經驗
是有任何預示的話，那麼我們相信該等縣交通稅續期是
可以成功的。此外，所謂「自助」縣份最後亦可能包括
仍未通過交通稅的四個縣在內：Marin縣、Napa縣、
Solano縣和 Sonoma縣。雖然汽油價格的上升使地區汽
油稅暫時超出限制，MTC仍致力於在政治和經濟氣候有
所改善時，繼續嘗試爭取選民在這方面的支持。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

正在進行的工作正在進行的工作正在進行的工作正在進行的工作    
 
 2001 年 RTP草案大體如此──這是根據嚴格的聯
邦準則擬訂的草案。在撰寫規劃期間，多個平行的工作
亦同時推行，目的在於進一步為改善地區交通網絡的要
素給予界定。其中多個項目應於 RTP在 2001 年十一月
通過時完成，屆時我們亦會根據結果而修訂規劃。 
 
地區運輸擴展政策地區運輸擴展政策地區運輸擴展政策地區運輸擴展政策    
 
 BART捷運地鐵明年將延伸至三藩市國際機場，但
目前東灣已有兩個 BART捷運的擴張項目投入服務取得
收入，而聖他克拉克縣的 Tasman輕軌工程的第二部份
亦正在興建。灣區交通界和立法者目前問的是，「下一
步是什麼？」 
 
 要回應該問題，MTC已通過一個地區運輸擴展政
策，並按其方向發展一系列的項目。新的動議是繼續一
九八八年 MTC地區鐵路協議一八七六決議推行的。該早
期協議以整個灣區名義向華盛頓爭取競爭激烈的「新開
端」資助九億三十萬元。一九八八年的資助，使延伸至
三藩市國際機場，及延伸至東灣 Dublin/Pleasanton及
Pittsburg/Bay Point的 BART地鐵得以開始興建，並於
九十年代底完成。整體來說，MTC的一九八八年協議，
將地區的鐵路網絡擴展近四十哩。 
 
 一八七六決議只以鐵路為限，但延續的協議則擴及
包括快線巴士範疇在內。MTC認為提供一隊長途巴士可
以減少地區運輸網絡的距離，並減少一些行車過於擁擠
的高速公路的負擔，同時儘量使用地區通勤線網絡。第
一隊近一百架巴士的經營已取得資助，應在 2002年開
始在灣區推出服務。 
 
 Track 1或藍圖 2001 年 RTP階段中，尚列出多個候
補規劃，有待於未來數個星期最後通過 RTP時方可決定
（候補規劃樣本列於右面）。 
 
 
 
 
 
 
 
 

設定地區鐵路／巴士優先設定地區鐵路／巴士優先設定地區鐵路／巴士優先設定地區鐵路／巴士優先權權權權    
    
 地區運輸擴展政策重要考
慮項目包括： 
 
! 延長 BART捷運地鐵：從

Fremont到 Warm Springs及
從 Warm Springs到聖荷西 
 

! 連接 BART捷運地鐵／屋崙
國際機場 
 

! eBART與 tBART ──沿目前
的貨運軌行駛柴油火車，將
BART捷運地鐵延長至中部地
區 Tri-Valley和三角洲 
 

! 更新 Caltrain：快車服務；
延伸至三藩市商業區；電氣
化 
 

! Dumbarton鐵路服務 
 

! 三藩市中央地鐵（至華埠） 
 

! 擴展 ACE和 Capitols市際鐵
路服務 
 

! AC巴士快車線
(Berkeley/Oakland/San 
Leandro） 
 

! 擴展其他地區巴士快線 
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    



 

 

地區單車總規劃地區單車總規劃地區單車總規劃地區單車總規劃    
 
 MTC正發展第一個地區單車總規劃，將界定一個地
區性的、連接性的單車路程和單車車道的網絡，並鋪設
地面工程，減少網絡的距離。一個主要的聚焦點是完成
兩個地區性的路徑規劃：一條是 Bay Trail，即沿三藩
市灣提供一條連續不斷的路徑；另一條是 Ridge 
Trail，一條圍繞地區內陸的路徑。規劃同時致力於改
善連接單車設施和運輸線；實行使騎單車人士更容易將
單車存放在巴士、火車和輪渡的規劃；加強騎單車人士
的安全；增加灣區運輸站及其他主要地點之安全單車停
車設施。規劃者亦將發展模式法令，幫助本地管豁區為
騎單車人士提供更大的方便，並尋找擴大單車設施的資
助來源。 
 
 此項工作是由一個代表廣泛階層的政策委員會指
導；該委員會包括來自擁塞管理機構、運輸經營公司、
Caltrans、MTC顧問委員會和地區單車權益促進聯盟的
代表。MTC今年春季曾舉辦兩個參加人數踴躍的工作
坊，另有兩個將於 2001 年九月舉行。規劃將於今天十
一月結束，屆時提供的發現將可加入 RTP的定稿內。 
 
 
行人安全行人安全行人安全行人安全    
 
 在促進單車成為可行的交通選擇之同時，MTC正探
索加強街道行人安全的方法。在 2001 年初，MTC設立
了一個行人安全專責小組，由市縣規劃及公共部門的職
員、執法機關代表和關注這一問題的市民組成。MTC將
在 2001 年十月舉行一個全灣區的高峰會議，以促進更
多公眾的參與。專責小組在發展行人安全規劃時，將集
中於三個主要項目：執行、教育和建造。一個技術協助
的項目可能即為結果之一，由 MTC的專家分析和解決本
地安全問題。初步的發現將結合在 2001RTP的最後定稿
內。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    



 

 

聯邦空氣聯邦空氣聯邦空氣聯邦空氣品質品質品質品質規劃規劃規劃規劃    
    
 雖然灣區的空氣品質整體已有改善（參看右圖），
此地區仍然在夏季時有數天超出聯邦一小時臭氧的標
準。這主要發生在內陸谷地炎熱的下午。一個名為「2001
年灣區臭氧達標規劃」（2001 Bay Area Ozone 
Attainment Plan）的相關文件將定出在 2006年時能充
份達到聯邦標準的行動規劃。MTC和灣區政府聯會及灣
區空氣品質管理區兩個地區機構合作，正在做出臭氧達
標規劃的最後定稿，準備於 2001 年十月通過。規劃另
有一個獨立的遵守標準分析報告，確保 RTP與空氣品質
的目標保持一致。 
 
公共評審：我們仍然公共評審：我們仍然公共評審：我們仍然公共評審：我們仍然悉心悉心悉心悉心聽取公眾的意見聽取公眾的意見聽取公眾的意見聽取公眾的意見    
    
 正如在擬訂 RTP草案時公共意見極為有用一樣，委
員會在 2001 年十一月通過定稿時，公眾將在評審文件
方面擔任重要的角色。MTC將在秋季舉行一系列的公共
宣傳活動和公聽會，徵詢意見（查詢日期、時間和地點，
請瀏覽 MTC的網頁，www.mtc.ca.gov，或致電我們的公
共諮詢處，510/464-7834）。如果你無法出席會議，你
亦可用電郵，傳真，或信件方式提供你的意見，聯絡地
址如下： 
 
MTC  Public  Information  Office 
Joseph  P.  Bort  Metro Center 
101  Eighth  Street 
Oakland,  CA   94607 
傳真：（510）464-7852 
電郵：info@mtc.ca.gov 
 
大都會交通運輸委員會（MTC）的網頁刊有整份灣區長
期交通運輸規劃(RTP)，網址：www.mtc.ca.gov 
索取印刷本，請聯絡大都會交通運輸委員會（MTC）圖
書館： 
電郵：library@mtc.ca.gov 
傳真：（510）464-7852 
中文電話：（510）464-7834 
 
 

空氣品質趨勢空氣品質趨勢空氣品質趨勢空氣品質趨勢    
2000-2005    

 

 
 
百分比改變    
汽車行車哩數    
揮發性有機化合物    
氮氣氧化物    
    
 增加汽車行駛是否等於增加
空氣污染呢？未必。未來六年
裡，雖然汽車行車量會增加百分
之十，但兩個臭氧污染或廢氣的
先鋒，揮發性有機化合物和氮氣
氧化物的散發預期將有所減少。
事實上，MTC的模式展示，此地
區可在 2006年或更早達到聯邦
所訂的臭氧標準。這個好消息將
歸功於更清潔的燃料和更有效
的汽車機器，以及 MTC和其他地
區機構對付污染的努力，包括流
動的污染來源（汽車、貨車等）
及固定的污染來源，例如工廠和
煉油廠等。    
 

 

 


